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(54) Dispositif de reserve pour un reservoir de carburant de vehicule automobile 

(57) Le dispositif de reserve pour un reservoir de 
carburant (36) de vehicule comporte au moins deux 
bols de reserve (2, 4). II comporte des moyens de 
liaison adaptes a relier les deux bols (2, 4) I'un a I'autre 
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Description 

[0001 ] L'invention concerne les dispositifs de reserve 
pour reservoir de carburant de vehicule. 
[0002] On connatt d'apres le document FR-2 746 855 
un reservoir de carburant a deux poches pour vehicule 
automobile, comportant una cuve et deux bols de 
reserve irrtroduits dans la cuve a travers une ouverture 
superieure respective de chaque poche pour s'etendre 
au fond de la poche associee. Ges bols permettent de 
menager une reserve de carburant servant de secours 
lorsque la cuve est pratiquement vide. Toutefois, ce 
reservoir a pour inconvenient qu'il requiert d'introduire 
dans la cuve et de positionner chacun des bols, ce qui 
est relativement long. De plus, pour chaque bol, la 
capacite du bol de reserve est limitee par les dimen- 
sions de I'ouverture de la poche associee permettant 
son introduction, ainsi que par la configuration generale 
de la poche. Par exemple, il n'est pas possible d'intro- 
duire dans la poche un bol de reserve cylindrique ayant 
une capacite superieure au volume defini par la section 
de I'ouverture multiplies par la hauteur entre cette 
ouverture et le fond de la poche. 
[0003] Un but de Invention est de fournir un dispositif 
de reserve facile et rapide a installer dans une cuve et 
ayant une capacite importante par rapport aux dimen- 
sions de I'ouverture et a la configuration de la cuve a 
laquelle il est destine. 

[0004] En vue de la realisation de ce but, on prevoit 
selon invention un dispositif de reserve pour un reser- 
voir de carburant de vehicule, comportant au moins 
deux bols de reserve, et des moyens de liaison adaptes 
a relier les deux bols I'un a I'autre par une liaison non 
rigide. 

[0005] Ainsi, pour introduire le dispositif dans la cuve, 
on peut disposer les deux bols dans une position rela- 
tive I'un par rapport a I'autre differente de la position 
relative finale prevue pour les deux bols dans la cuve. 
Notamment, on peut ainsi introduire les deux bols dans 
I'ouverture d'une cuve de reservoir qui autrement, du 
fait de sa configuration et de sa faible profondeur, ne 
permettrait pas introduction des deux bols dans leur 
position relative. II s'ensuit qu'on peut disposer dans la 
cuve un dispositif de reserve de grande capacite par 
rapport aux dimensions de I'ouverture et a la configura- 
tion de la cuve. De plus, du fait que les deux bols 
demeurent relies I'un a I'autre durant cette introduction, 
on garde un bon controle des deux bols et la manoeu- 
vre d'introduction est simple a executer. 
[0006] Avantageusement, les moyens de liaison sont 
adaptes a relier les deux bols par une articulation. 
[0007] Avantageusement, les moyens de liaison com- 
ponent au moins une partie flexible adaptee a relier les 
deux bols. 

[0008] On constitue ainsi I'articulation de fagon parti- 
culierement simple. 

[0009] Avantageusement, les moyens de liaison sont 
d'une seule piece avec I'un des bols et sont adaptes a 



etre fixes a I'autre bol. 

[001 0] Avantageusement, les moyens de liaison sont 
adaptes a etre fixes a I'autre bol par encliquetage. 
[001 1 ] Avantageusement, les moyens de liaison sont 
5 adaptes a relier des bases de chaque bol I'une a I'autre. 
[001 2] Cette configuration simplifie la manoeuvre des 
bols lors de leur introduction. 

[0013] Avantageusement, I'un des bols presente une 
plus grande section suivant un plan transversal paral- 

10 lele a une base du bol, de meme forme generale qu'une 
plus grande section de I'autre bol suivant un plan trans- 
versal perpendiculaire a une base de I'autre bol et 
parallele a un axe de I'articulation. 
[0014] Ainsi, le dispositif de reserve presente une 

15 capacite particulierement importante par rapport aux 
dimensions de I'ouverture d'une cuve juste superieures 
a celles de cette section. 

[0015] Avantageusement, I'un des bols a une forme 
generale profilee suivant une direction perpendiculaire 
20 a une base du bol, I'autre bol ayant une forme generale 
profilee suivant une direction, perpendiculaire a une 
base de I'autre bol et parallele a un axe de I'articulation. 
[001 6] Ainsi, on optimise la capacite du dispositif de 

25 [0017] Avantageusement, le dispositif comporte des 
moyens de rigidrfication pour relier rigidement les deux 
bols I'un a I'autre. 

[0018] Ainsi, on ameliore la stabilite du dispositif de 

reserve une fois celui-ci introduit dans une cuve. 
30 [0019] Avantageusement, les moyens de rigidrfication 

sont adaptes a cooperer avec les moyens de liaison 

pour relier rigidement les deux bols. 

[0020] Avantageusement, les moyens de rigidrfication 

comprennent des moyens d'encliquetage. 
35 [0021 ] On obtient ainsi la rigidification de facon simple 

et rapide. 

[0022] Avantageusement, le dispositif comporte un 
conduit adapte a assurer une communication de carbu- 
rant directement de I'un a I'autre des bols. 

40 [0023] Avantageusement, le dispositif comporte un 
clapet antiretour agence pour permettre une alimenta- 
tion en carburant d'un premier des bols au moyen du 
conduit a partir d'un deuxieme des bols, en interdisant 
une alimentation en carburant du deuxieme bol au 

45 moyen du conduit a partir du premier bol. 

[0024] Avantageusement, le conduit relie une zone la 
plus basse de I'un des bols a une zone la plus basse de 
I'autre bol. 

[0025] Avantageusement, le dispositif est agence 
50 pour permettre un transfer! de carburant a partir de I'un 
des bols directement jusqu'a I'autre bol, par dessus des 
bords des deux bols. 

[0026] Ainsi, I'un des bols est adapte a alimenter 
I'autre par debordement. 
55 [0027] Avantageusement, au moins I'un parmi les 
deux bols comporte un couvercle obturant partiellement 
une zone superieure du bol. 

[0028] Avantageusement, le dispositif comporte au 
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moins un filtre agence pour permettre une alimentation 
en carburant de I'un des bois a partir du reservoir a tra- 
versle filtre. 

[0029] Avantageusement, chaque filtre s'etend sous 
I'un respectif des bols. 

[0030] Avantageusement, le filtre est adapte a s'eten- 
dre au-dessous de lautre bol. 

[0031 ] On ameliore ainsi I'encombrement du dispositif 

[0032] On pr^voit egalement selon I'invention un 
reservoir de carburant pour vehicule, comportant une 
cuve et un dispositif selon I'invention. 
[0033] Avantageusement, la cuve presents une ouver- 
ture permettarrt d'introduire dans la cuve les bols du dis- 
positif, I'ouverture ayant des dimensions juste 
suffisantes pour I'introduction de I'un des bols. 
[0034] Ainsi, la capacite de ce bol est optimisee par 
rapport aux dimensions de I'ouverture. 
[0035] D'autres caracteristiques et avantages de 
I'invention apparaitront encore dans la description sui- 
vante de deux modes preferes de realisation donnes a 
titre d'exemples non limitatifs. Auxdessins annexes : 

la figure 1 est une vue en coupe transversale verti- 
cals suivant le plan l-l des autres figures d'un dispo- 
sitif de reserve selon un premier mode de 
realisation de I'invention ; 

la figure 2 est une vue partielle en coupe verticale 
suivant le plan 11-11 des autres figures du dispositif 
de reserve de la figure 1 ; 

la figure 3 est une vue en coupe verticale suivant le 
plan Ill-Ill des autres figures, du dispositif de 
reserve de la figure 1 ; 

la figure 4 et la figure 5 sont deux vues en coupe 
horizontal suivant les plans IV-IV et V-V respecti- 
vement des autres figures, du dispositif de reserve 
de la figure 1 ; 

les figures 6 a 9 sont des vues en coupe verticale 
suivant les plans VI-VI, VII-VII, VIII-VIII et IX-IX res- 
pectivement des autres figures, du dispositif de 
reserve de la figure 1 ; 

les figures 10 et 1 1 sont deux vues analogues a la 
figure 1 montrant deux situations deceleration lors 
de I'utilisation du dispositif de reserve ; 
les figures 12 a 17 montrent des etapes successi- 
ves de I'introduction du dispositif de reserve de la 
figure 1 dans un reservoir ; 
la figure 18 est un diagramme montrant la circula- 
tion des fluides dans le dispositif de reserve de la 

- les figures 19 a 21 sont des vues en coupe verticale 
suivant les plans XIX-XIX, XX-XX et XXI-XXI de la 
figure 21 d'un dispositif de reserve selon un 
deuxieme mode de realisation de I'invention ; et 

- la figure 22 est une vue en coupe horizontale de 
principe du dispositif de reserve de la figure 19. 

[0036] En reference aux figures 1 a 9, dans un pre- 



mier mode de realisation, le dispositif de reserve selon 
I'invention comporte un premier bol 2, ici bol principal, et 
un deuxieme bol 4, ici bol auxiliaire. Chacun des deux 
bols est en matiere plastique d'un seul tenant. Chaque 

s bol 2, 4 a une forme generale prof ilee cylindrique a sec- 
tion transversale droite circulate. Le bol principal 2 et le 
bol auxiliaire 4 ont chacun une base 6, 8 presentant des 
pieds leur permettant de reposer sur une face plane 
d'un reservoir de carburant de vehicule automobile. La 

w base 6 du bol principal 2 s'etend a une extremite axiale 
du cylindre dans un plan general perpendiculaire a un 
axe longitudinal 10 du cylindre. La base 8 du bol auxi- 
liaire 4 s'etend le long d'une generatrice du cylindre 
dans un plan general parallele a un axe longitudinal 12 

is du cylindre. Ainsi, le bol principal 2 est adapte a reposer 
avec le cylindre "debout" sur la base 6, et le bol auxi- 
liaire 4 est adapte a reposer avec le cylindre "couche" 
sur la base 8. Le bol principal 2 presente un bord libre 
superieur 14 definissant une extremite axiale supe- 

20 rieure ouverte du bol principal 2 opposee a sa base 6. 
Les deux cylindres ont sensiblement m ernes diametres. 
Le bol auxiliaire 4 comporte un couvercle 16, de forme 
plane et s'etendant parall element a la base 8 en mena- 
geant seulement un petit orifice 18 en partie superieure 

2s du bol auxiliaire 4. 

[0037] En reference aux figures 7 a 9, le bol auxiliaire 
4 comporte deux pattes 20, 22 chacune de forme gene- 
rale allongee plane s'etendant a partir d'une extremite 
axiale du bol, parallelement a I'axe 12 en direction 

30 opposee au bol. La patte 20 a une forme rigoureuse- 
ment plane. La patte 22 a une forme coudee en "L" et 
s'etend parallelement a I'axe 12, puis perpendiculaire- 
ment a celui-ci, en direction de cet axe. Chacune des 
pattes 20, 22 presente un ergot a son extremite libre. 

as Les deux pattes s'etendent de part et d'autre d'un plan 
longitudinal median dubol auxiliaire 4 perpendiculaire a 

[0038] Le bol principal 2 comporte deux logements 
24, 26 adaptes a recevoir les pattes 20, 22 respectives 
40 pour realiser un encliquetage interdisant le retrait des 
pattes, une fois celles-ci inserees dans les logements. 
Ces deux logements 24, 26 s'etendent au voisinage de 
la base 6 du bol principal 2. Chaque logement est def ini 
entre une languette du bol principal 2 et la paroi du bol 

[0039 9 ] Les pattes 20, 22 et les logements 24, 26 sont 
disposes de sorte que, lorsque les pattes et les loge- 
ments sont encliquetes, le bol principal 2 et le bol auxi- 
liaire 4 peuverrt reposer au moyen de leurs bases 6, 8 

so sur un support plan commun, avec I'axe 10 du bol prin- 
cipal 2 perpendiculaire a I'axe 12 du bol auxiliaire 4, les 
deux axes etant secants, et ce sans que les pattes 20, 
22 ne soient sollicitees. Une extremite axiale du bol 
auxiliaire 4 s'etend alors en regard et au voisinage 

55 d'une paroi du bol principal 2, parallelement a une 
generatrice de cette paroi. Les pattes 20, 22 sont confi- 
gurees pour pouvoir etre flechies au moins une fois au 
cours de la duree de vie du dispositif de reserve sur un 
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angle maximum compris par exemple entre 60 et 90°. 
Les deux pattes 20, 22 constituent des moyens de 
liaison mecaniques adaptes a relier les deux bols 2, 4 
I'un a I'autre en definissant entre eux une liaison non 
rigide souple qui est ici une articulation autour d'un axe 
30 perpendiculaire au plan commun defini par les axes 
10, 12 des bois une fois ceux-ci relies. Les deux pattes 
definissent cet axe 30 de sorte qu'il est adjacent aux 
bases 6, 8 des bols. 

[0040] Le bol principal 2 comporte un ergot 32 s'eten- 
dant a son bord superieur 1 4 sur une face externe de sa 
paroi, en saillie de celle-ci. L'ergot est oriente vers la 
base 6 de ce bol principal 2 et se trouve sur la genera- 
trice de ce bol 2 destinee a etre la plus proche du bol 
auxiliaire 4 une fois les bois relies par les pattes 20, 22. 
Cet ergot 32 est conforme pour venir en prise par encli- 
quetage avec un bord superieur 34 du bol auxiliaire 4 
lorsque les deux bois s'etendent dans la position preci- 
tee ou les pattes relierrt les bols sans etre sollicitees. 
L'ergot 32 presente classiquement une face externe 
inclinee adaptee a faciliter la venue du bord 34 du bol 
auxiliaire 4 en prise avec l'ergot L'ergot 32 et le bord 34 
constituent des moyens de rigidification du dispositif de 
reserve cooperant avec les pattes 20. 22 de sorte que 

par rapport a I'autre. 

[0041 ] Le dispositif de reserve est adapte a faire par- 
tie d'un reservoir de carburant pour vehicule automobile 
comportant une cuve 36, les deux bois s'etendant dans 
une meme poche de la cuve. Cette cuve, d'un type clas- 
sique, presente ici une ouverture superieure 38 a sec- 
tion circulaire de meme forme que la section droite du 
bol principal 2 et du bol auxiliaire 4 perpendiculairement 
a leurs axes 10, 12 respectifs. La section de I'ouverture 
38 a des dimensions juste suff isantes pour permettre le 
passage successif des deux bols 2, 4 avec leur axe 
parallele a un axe de l ouverture. 
[0042] En reference aux figures 1 2 a 1 7, pour monter 
le dispositif de reserve, on fixe les deux pattes 20, 22 du 
bol auxiliaire 4 sur le bol principal 2 en les encliquetant 
dans les logements 24, 26. Ensuite, on introduit dans 
I'ouverture 38 le bol auxiliaire 4 par une extremite axiale 
de ce bol distante du bol principal 2, 1'axe 1 2 etant paral- 
lele a I'axe de I'ouverture. A partir d un certain stade, 
cette introduction necessite de flechir les deux pattes 
20, 22 comme on le voit sur les figures 12 et 13. Apres 
que le bol auxiliaire 4 est entierement entre dans la 
cuve 36, il vient en contact par son extremite axiale 
avec le fond 39 de la cuve. On fait alors penetrer dans 
I'ouverture 38 une extremite axiale du bol principal 2 
proche du bol auxiliaire 4, comme sur la figure 1 4. Cela 
necessite d'accentuer la flexion des pattes 20, 22 et de 
deporter le bol auxiliaire 4 deja introduit vers un cote de 
la cuve 36. 

[0043] En reference aux figures 1 5 a 1 6, on poursuit 
introduction du bol principal 2. Au cours de celle-ci, le 
bol auxiliaire 4 pivote autour de I'axe 30 de I'articulation 
en direction du bol principal 2. Progressivement, la base 



du bol auxiliaire 4 devient parallele au fond 39 de la 
cuve puis en contact avec celui-ci. La flexion sur les pat- 
tes 20, 22 se reduit jusqu'a devenir presque nulle lors- 
que, en reference a la figure 17, les deux bases 6, 8 des 

5 bois reposent presque sur le fond 39. On peut alors for- 
cer le bol principal 2 en direction du fond 39 pour mettre 
les deux bases 6, 8 en contact avec le fond 39 et ainsi 
encliqueter l'ergot 32 sur le bord 34 de fagon a rigidifier 
le dispositif de reserve. 

10 [0044] De preference, l'ergot 32 sera le plus petit pos- 
sible pour ne pas gener I'introduction du bol principal 2 
dans le reservoir. Alternativement, pour ne pas gSner 
I'introduction du dispositif de reserve dans le reservoir, 
on pourra disposer l'ergot 32 sur le bol auxiliaire 4 pour 

15 qu'il vienne en prise avec un bord du bol principal 2. 
[0045] Le dispositif de reserve est adapte a recevoir 
une pompe de carburant 40 d'un type classique s'eten- 
dant en partie dans le bol principal 2, adaptee a pomper 
du carburant contenu dans le bol principal 2, voire a 

20 rejeter dans ce bol du carburant non consomme par le 
moteur. Les manoeuvres decrites en reference aux 
figures 12 a 17 peuvent §tre executees avec la pompe 
40 deja au moins en partie disposee dans le bol princi- 
pal 2. 

25 [0046] En reference notamment aux figures 4 et 5, 
chacun des bols 2, 4 presente un fond 42, 44 a plu- 
sieurs niveaux, presentant une unique zone 46, 48 la 
plus proche de la base, c'est-a-dire la plus basse. Cha- 
que fond est conforme pour permettre I'ecoulement du 

30 carburant dans le bol par gravite en direction de cette 
zone 46, 48 la plus basse. Les deux zones 46, 48 
s'etendent a une meme hauteur en position non sollici- 
tee des pattes 20, 22. Chaque bol 2, 4 presente une 
embouchure tubulaire 50, 52 d un seul tenant avec le 

35 bol et communiquant vers l exterieur du bol avec cette 
zone la plus basse, I'axe de I'embouchure etant a la 
meme hauteur que la zone 46, 48 associee. Les deux 
embouchures 50, 52 ont chacune une forme en "L" et 
sont general ement symetriques I'une de I'autre par rap- 

40 port a I'axe d'articulation 30. Ainsi, ces embouchures 
ont des troncons mutuellement coaxiaux s'etendant en 
direction I'un de I'autre et des trongons parallels entre 
eux. Avantageusement, les deux embouchures 50, 52 
s'etendent le plus bas possible et le plus pres possible 

45 I'une de I'autre. Le dispositif comporte un conduit sou- 
ple flexible 54 relie aux deux embouchures 50, 52 et 
mettant celles-ci en communication de fluide. Le con- 
duit 54 presente un trongon median recourbe en un arc 
de cercle s'etendant sur trois-quarts de tour. Son axe 

so s'etend en etant parallele aux bases 6, 8 des bols en 
position non sollicitee des pattes. L'axe 30 de I'articula- 
tion sert d'axe de symetrie au conduit 54. Cette disposi- 
tion du conduit 54 lui permet de ne pas gener les 
manoeuvres d'introduction du dispositif de reserve dans 

55 la cuve. En particulier, le conduit 54 se flechit alors 
autour de I'axe 30. 

[0047] Le dispositif comporte un clapet antiretour 55, 
represent schematiquement sur les figures 1 , 10 et 1 1, 
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associe au conduit 54 au niveau de I'embouchure 50 du 
bol principal 2. Ce clapet 55 est agence de sorte que le 
bol principal 2 peut etre aliments en carburant a partir 
du bol auxiliaire 4 via le conduit 54, comme indique par 
la fleche 56 sur la figure 1 , mais pas I'inverse. Autre- 
ment dit, on interdit l alimentation du bol auxiliaire 4 par 
le bol principal 2 via le conduit 54. Cette alimentation du 
bol principal 2 par le bol auxiliaire 4 se fait automatique- 
ment lorsque le niveau de carburant dans le bol princi- 
pal 2 devient inferieur a celui dans le bol auxiliaire 4. 
[0048] L'ouverture superieure 18 du bol auxiliaire 4 
s'etend au voisinage du bol principal 2. Elle est contiguS 
au bord 34 cooperant avec I'ergot 32. De plus, le bord 
14 du bol principal 2 a sa zone la plus basse 56 s'eten- 
dant au-dessus de I'ergot 34. Cette disposition permet 
I'alimentation du bol auxiliaire 4 a partir du bol principal 
2 par debordement de celui-ci, par-dessus la zone 56 et 
a travers l'ouverture 18 comme indique par la fleche 60 
de la figure 1, par exemple du fait des mouvements du 
vehicule. 

[0049] Le bol principal 2 deborde en permanence tant 
qu'il y a de I'essence dans le reservoir autour du dispo- 
sitif de reserve. II y a done un transfert permanent de 
carburant du bol principal 2 jusqu'au bol auxiliaire 4 a 
travers l'ouverture 18, et une circulation de carburant 
permanente du bol auxiliaire 4 vers le bol principal 2 a 
travers le clapet 55. On assure ainsi un autonettoyage 
du clapet. 

[0050] Le dispositif comporte, de facon non represen- 
tee en detail et connue en soi, un organe de remplis- 
sage 69 du bol principal 2 en carburant. Le dispositif 
comporte en outre une crepine formant filtre 61 clipsee 
sous le fond du bol principal 2 et en communication de 
fluide avec cet organe 69 selon la fleche 71 de la figure 
1 et avec le reservoir de carburant selon la fleche 63. 
Cet organe 69 peut etre le premier etage d'une pompe 
double etage, une pompe a jet, ou analogue. L'organe 
de remplissage 69 alimente le bol principal 2 en carbu- 
rant a partir du reservoir a travers la crepine 61 . 
[0051] En reference a la figure 5, le bol principal 2 
comporte eventuellement un conduit 64 communiquant 
avec la crepine 61 et muni a une extremite d'un filtre 66, 
servant ici de filtre d'extension. Le filtre 66 s'etend sous 
le bol auxiliaire 4. Le filtre 66 permet d'augmenter la sur- 
face de filtrage et de capter I'essence dans d'autres 
zones du reservoir eloignees du bol principal 2. Toute- 
fois, la communication entre le bol principal 2 et la cuve 
pourrait alternativement se faire via ce seul filtre 66. Le 
diagramme de la figure 18 illustre cette circulation du 
carburant. 

[0052] La figure 1 0 montre differentes situations du 
niveau de carburant dans les bois 2, 4 lorsque la cuve 
36 subit, du fait du mouvement du vehicule, une accele- 
ration parallele a I'axe 1 2 du bol auxiliaire 4 et dirigee du 
bol principal 2 vers le bol auxiliaire 4, comme indique 
par la fleche 63. Par exemple, il s'agit d'une acceleration 
vers la gauche si le bol principal 2 est dispose a gauche 
du bol auxiliaire 4 dans I e vehicule. On considere ici que 



la cuve de carburant 36 est alors presque totalement 
vide, le dispositif de reserve contenant le seul reste de 
carburant. Le niveau du carburant s'oriente alors en 
fonction de cette acceleration et de la pesanteur. 

5 [0053] En debordant du bol principal 2, notamment 
vers le bol auxiliaire 4, le carburant passe dans le bol 
principal 2 du niveau 70 au niveau 72 qui coupe geome- 
triquement le bord superieur 56 du bol principal. Le car- 
burant dans le bol principal est alors utilisable par la 

10 pompe 40 tant que son niveau 74 se situe entre les 
niveaux 72 et 76, ce dernier etant voisin du clapet anti- 
retour 55. Le bol auxiliaire 4 peut alimenter le bol princi- 
pal 2 par le conduit 54 tant que le niveau dans le bol 
auxiliaire 4 n'atteint pas le niveau 78 ou il passe au-des- 

15 sous du clapet. 

[0054] En reference a la figure 1 1 , I'acceleration est 
cette fois orientee en sens inverse, vers la droite, 
comme le montre la fleche 65. Le bol auxiliaire 4 
deborde, notamment vers le bol principal 2, jusqu'a 

so atteindre le niveau 80 passant geometriquement par le 
bord superieur 56. La partie de carburant restante peut 
ensuite entierement passer dans le bol principal 2 via le 
conduit 54. Dans le bol principal 2, le carburant deborde 
vers la gauche jusqu'a atteindre le niveau 84 passant 

25 geometriquement par le bord superieur 1 4 du bol princi- 
pal 2. La quasi totalite du contenu du bol principal 2 peut 
alors etre pompee. 

[0055] On voit done que, dans chaque cas, la pompe 
40 peut §tre alimentee par la quasi totalite du bol princi- 

30 pal 2 et une partie importante du bol auxiliaire 4. La 
quantite de carburant effectivement utilisable par la 
pompe peut encore etre augmentee en munissant le bol 
principal 2 d'un couvercle, par exemple ouvert sur la 
droite en direction du bol auxiliaire 4 pour continuer a 

35 permettre le debordement precite. 

[0056] On pourra prevoir de monter le bol principal 2 
seul, sans le bol auxiliaire 4. A cette fin, on obturera 
I'embouchure 50 associee au conduit 54. 
[0057] Les figures 19 a 22 montrent un deuxieme 

40 mode de realisation du dispositif de I'invention. 

[0058] Cette fois, les pattes 20, 22 sont identiques 
entre elles. Elles sont disposees de part et d'autre d'un 
plan longitudinal median commun des bols passant par 
leurs axes 10, 1 2. Le conduit 54 a une forme en "S", les 

45 embouchures 50, 52 des bols associees a ce conduit 
communiquant avec une zone centrale du fond 42, 44 
de chaque bol. L'axe d'articulation 30 defini par les pat- 
tes 20, 22 passe par un trongon central du conduit 54 en 
"S". 

so [0059] Bien entendu, on pourra apporter a I'invention 
de nombreuses modifications sans sortir du cadre de 
celle-ci. 

[0060] La liaison entre les bols 2, 4 pourra compren- 
dre un coulissement relatif des bols. 

Revendications 

1 . Dispositif de reserve pour un reservoir de carburant 
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(36) de vehicule, comportant au moins deux bols 
de reserve (2, 4), caracterise en ce qu'il comporte 
des moyens de liaison (20, 22) adaptes a relier les 
deux bols (2, 4) I'un a I'autre par une liaison non 
rigide. 5 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que les moyens de liaison (20, 22) sont adaptes 
a relier les deux bols (2, 4) par une articulation. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
ce que les moyens de liaison (20, 22) component 
au moins une partie flexible adaptee a relier les 
deux bols (2, 4). 

4. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 3, caracterise en ce que les moyens de 
liaison (20, 22) sont d'une seule piece avec I'un (4) 
des bols et sont adaptes a etre fixes a I'autre bol 

(2). 20 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en 
ce que les moyens de liaison (20, 22) sont adaptes 
a Stre fixes a I'autre bol (2) par encliquetage. 

6. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 5, caracterise en ce que les moyens de 
liaison (20, 22) sont adaptes a relier des bases (6, 
8) de chaque bol (2, 4) I'une a I'autre. 

7. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 6, caracterise en ce que I'un (2) des bols 
presente une plus grande section suivant un plan 
transversal parallele a une base (6) du bol, de 
meme forme generale qu'une plus grande section 35 
de I'autre bol (4) suivant un plan transversal per- 
pendiculaire a une base (8) de I'autre bol et paral- 
lele a un axe (30) de I'articulation. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en 40 
ce que I'un (2) des bois a une forme generale profi- 
les suivant une direction (10) perpendiculaire a une 
base (6) du bol, I'autre bol (4) ayant une forme 
generale profilee suivant une direction (12), per- 
pendiculaire a une base (8) de I'autre bol et paral- 45 
lele a un axe (30) de I'articulation. 

9. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 8, caracterise en ce qu'il comporte des 
moyens de rigidification (32, 34) pour relier rigide- so 
ment les deux bols (2, 4) I'un a I'autre. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracterise en 
ce que les moyens de rigidification (32, 34) sont 
adaptes a cooperer avec les moyens de liaison (20, 55 
22) pour relier rigidement les deux bols. 

11. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 



tions 9 ou 10, caracterise en ce que les moyens de 
rigidification (32, 34) comprennent des moyens 
d'encliquetage. 

12. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 11, caracterise en ce qu'il comporte un 
conduit (54) adapte a assurer une communication 
de carburant directement de I'un a I'autre des bols 
(2, 4). 

13. Dispositif selon la revendication 12, caracterise en 
ce qu'il comporte un clapet antiretour (55) agence 
pour permettre une alimentation en carburant d'un 
premier (2) des bols au moyen du conduit (54) a 
partir d'un deuxieme (4) des bols, en interdisant 
une alimentation en carburant du deuxieme bol (4) 
au moyen du conduit (54) a partir du premier bol 
(2). 

14. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 2 ou 1 3, caracterise en ce que le conduit (54) 
relie une zone (46) la plus basse de I'un des bols (2) 
a une zone (48) la plus basse de I'autre bol (4). 

15. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 14, caracterise en ce qu'il est agence pour 
permettre un transfert de carburant a partir de I'un 
(2) des bols directement jusqu'a I'autre (4) bol, par 
dessus des bords (14, 34) des deux bols. 

16. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 15, caracterise en ce qu'au moins I'un (4) 
parmi les deux bols comporte un couvercle (16) 
obturant partiellement une zone superieure du bol. 

17. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 16, caracterise en ce qu'il comporte au 
moins un filtre (61, 66) agence pour permettre une 
alimentation en carburant de I'un (2) des bols a par- 
tir du reservoir a travers le filtre. 

18. Dispositif selon la revendication 17, caracterise en 
ce que chaque filtre (61 , 66) s'etend sous I'un res- 
pectif des bols (2, 4). 

19. Dispositif selon la revendication 17 ou 18, caracte- 
rise en ce que le filtre (66) est adapte a s'etendre 
au-dessous de I'autre bol (4). 

20. Reservoir de carburant pour vehicule, comportant 
une cuve (36), caracterise en ce qu'il comporte un 
dispositif selon I'une des revendications preceden- 

21. Reservoir selon la revendication 20, caracterise en 
ce que la cuve (36) presente une ouverture (38) 
permettant d'introduire dans la cuve les bols (2, 4) 
du dispositif, I'ouverture (38) ayant des dimensions 
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juste suffisantes pour I'introduction de I'un des bols. 



EP0 922 603 A1 




EP0 922 603 A1 




EP0 922 603 A1 




EP0 922 603 A1 




11 




12 




13 



EP0 922 603 A1 




EP0 922 603 A1 




* 5 CO|onne^, ligne 50 - colonne 3, ligne 



A FR 2 525 162 A (TECHNI-PLASTE SA) 2 
21 octobre 1983 

* page 1, ligne 1 - ligne 11 * 

* page 2, ligne 4 - ligne 26; figures * 




15 



EP0 922 603 A1 



ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 

RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET EUROPEEN NO. EP 98 40 3101 




FR 2746855 A 03-10-1997 EP 0798457 A 01-10-1997 



EP 798458 A 01-10-1997 FR 2746784 A 03-10-1997 

DE 798458 T 13-08-1998 



FR 2525162 A 21-10-1983 



AUCUN 



DOCUMENT-IDENTIFIER: EP 922603 Al 



PUB-NO: EP000922603A1 

DOCUMENT-IDENTIFIER: EP 922603 A1 

TITLE: Reservoir for motor vehicle fuel tank 

PUBN-DATE: June 16, 1999 

INVENTOR-INFORMATION: 
NAME COUNTRY 
FLAMBERT, WILLIAM FR 

ASSIGNEE-INFORMATION: 
NAME COUNTRY 
MARWAL SYSTEMS FR 

APPL-NO: EP98403101 
APPL-DATE: December 9, 1998 

PRIORITY-DATA: FR09715619A (December 10, 1997) 

INT-CL (IPC): B60K015/06 

EUR-CL (EPC): B60K015/06 , B60K01 5/077 

ABSTRACT: 

The reserve tank consists of at least two chambers (2, 4) linked by 
connectors (20, 22) which form a non-rigid coupling e.g. an 
articulated joint. Each of the connectors has at least one flexible 
section and can be made in one piece with one of the two chambers 
and attached to the other one e.g. by a clip-on joint. The connectors 



file:///C|/Docimients%20and%20Settings^^ (1 of 2)3/12/2009 8:09:27 AM 



DOCUMENT-IDENTIFIER: EP 922603 Al 



are designed to join together the bases of the two chambers, one of 
which has a greater cross-sectional area than the other. 
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